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@ Lamellenkupplung mit einem Ringzylinder und Mittein zu dessen Lagefixierung relativ zu einem 
Aul^enlameilentrager 

Bet einer tameilenkupplung tst ein Ringzylinder im Ober> 
gangsbereich zwischen einem radialen Flansch und einem 
zu letzterem einteiligen zylindrischen AuQenlamellentrager 
angeordnet. Weiterhin sind Mittel vorgesehen, um die Lage 
des Ringzylinders in den radialen und axtalen Richtungen 
relativ zum AuBenlamellentrager zu fixieren, von denen der 
Flansch den Ringzylinder in der einen Rlchtung der Kupp- 
lungsachse festJegt. 

Zur Verbesserung der Abdichtung der vom Ringzylinder 
eingeschlossenen Arbeitsdruckkammer ist der Ringzylinder 
in den radialen Richtungen sowoht bewegiich als auch uber 
eine Ringdichtung elasttsch am Au&enlameJIentrager abge- 
stutzt und in der anderen Rlchtung der Kupplungsachse 
durch einen Sicherungsring f estgelegt. 



in 
in 

LU 

o 



BUNDESORUCKEREi 01.87 708110/387 80 



35 : 

1 

Patentanspriiche 

1. Druckmhtelbetatigbare Lamellenkupplung mit 
Anordnung eines einen Betatigungskolben dich- 
tend umschlieBenden Ringzylinders im Obergangs- 
bereich zwischen einem radialen Flansch und ei- 
nem zu letzteren einteiligen zylindrischen AuBenla- 
mellentragen insbesondere zum Verbinden von 
Getriebegliedern eines Umlaufraderwechselgetrie- 
bes, mit Mitteln zur radialen und axiafen Lagefixie- 
rungdes Ringzylinders relativzum AuBenlameilen- 
trager, von denen der Flansch den Ringzylinder in 
der einen Richtung der Kupplungsachse festlegt, 
dadurch gekeiuizeichnet, daB der Ringzylinder (4) 
aber eihe elastische Ringdichtung (9) radial beweg- 
lich am AuBenlamellentrager abgestutzt und axial 
durch einen Sicherungsring (10) festgelegt ist. 
Z Kupplung nach Ansprucii 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Ringzylinder (4) aus Kunststoff 
besteht. 

Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Lamellenkupp- 
lung nach dem Oberbegriff von Patentanspruch 1. 

Bei einer Lamellenkupplung nach einem betriebsin- 
ternen Stand der Technik dleser Art fOr ein automati- 
sches Umlaufraderwechselgetriebe hat der Ringzylin- 
der im Querschnitt ein L-Profil mil einem zum Flansch 
parallelen radialen Steg, wobei diese beiden Teile durch 
Niete starr miteinander verbunden sind und der Ringzy- 
linder infolgedessen unbeweglich gegeniiber dem Au- 
Benlamellentrager festgelegt isL Der Ringzylinder um- 
schlieBt einen das Lamellenpaket einriickenden Ring- 
kolben, der zusammen mit dem Flansch eine Arbeits- 
druckkammer einschlieBt, die von der Schalt- und Steu- 
ervorrichtung des Umlaufraderwechselgetriebes unter 
den Ringkoiben beaufschlagenden Arbeitsdruck setz- 
bar isL Aufgrund der durch die Druckkrafte ausgeldsten 
hohen Beanspruchungendes AuBenlamellentrggers^der 
an seinem AuBenumfang zusStzHeh noch als Brems- 
trommel einer Bandbremse ausgebildet und aus einem 
BlechpreBteil hergestellt ist, konnen Undichtigkeiten in 
der Arbeitsdruckkammer durch mehr oder weniger ela- 
stische Verformungen der Wandungsteile auftreten. 

Bei einer bekannten gattungsfremden Lamellenkupp- 
lung eines Umlaufraderwechselgetriebes (DE-PS 
30 12 791) zum Verbinden der beiden Zentralrader eines 
einstegigen, dreigliedrigen Umlaufradergetriebes ist ein 
zylindrischer AuBenlamellentrager im Obergangsbe- 
reich zu einem radialen Flansch mit einer Einbuchtung 
fur die Anordnung einer Lamellenbremse versehen, de- 
ren Lamelleninnentrager mit der Einbuchtung einteilig 
ausgebildet ist. In die Zentraloffnung des Flansches ist 
ein hulsenformiger Ringzylinder eingesetzt, der zusam- 
men mit einem zylindrischen Wandabschnitt der Ein- 
buchtung einen einen Ringkoiben aufnehmenden Zylin- 
derraum einschlieBt Die Haiterung zwischen Ringzylin- 
der und Flansch ist als druckfester PreBsitz ausgefuhrt, 
fiir den besondere Dichtungen nicht vorgesehen sind 
und der weder radiale noch axiale Relativbewegungen 
beider Teile zueinander zulaBt. Die Lamellenbremse 
wird durch zwei in demselben» durch einen Ringraum 
einer Gehausezwischenwand gebildeten Druckzylinder 
arbeitenden Ringkoiben betatigt, welche — zueinander 
konzentrisch angeordnet und in druckfestem Gleitkon- 
takt stehend — bei Einspeisung eines Lastschaltdruckes 
zunSchst gemeinsam gegen eine Membranfeder arbei- 
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ten, wobei die Lamellenbremse ausschlieBlich durch den 
in sich starren SuBereii Ringkoiben betatigt wird, wah- 
rend der innere Ringkoiben, der so ausgefuhrt sein kann, 
daB er auch die Dichtungsfunktion ubemimmt, nach An- 
5 heben des Druckes auf einen Systemwert die Membran- 
feder vom auBeren Ringkoiben abschaltet Es kann aber 
auch ein besondierer Dichtungsring vorhanden sein. 

Bei einer bekannten gattungsfremden Doppel-Lamel- 
lenkupplung (DE-AS 16 30 950) ist ein beiden KupplUn- 
10 gen gemeinsamer zylindrischer AuBenlamellentrager an 
seinem einen Stirnende mit einem radialen Flansch ver- 
sehen, der radial innen in eine zu ihm einteilige hulsen- 
fdrmige Nabe ubergeht. Die beiden LameUenpakete 
sind axial an einer zwischen ihnen angeordneten und 
15 bewegungsfest am AuBenlamellentrager festgelegten 
Widerlagerscheibe abstutzbar. wobei das auf der zum 
Flansch entgegengesetzten Seite der Widerlagerscheibe 
liegende Lamellenpaket uber eine Druckscheibe ein- 
ruckbar ist, die durch einen konzentrisch zum AuBenla- 
20 mellentrager liegenden Zugzylinder mit einem Ringkoi- 
ben verbunden ist, welcher auf der zu den Lamellenpa- 
keten entgegengesetzten Seite des Flansches liegt Dle- 
ser Ringkoiben gleitet auf einem Ringzylinder, der im 
Obergangsbereich zwischen Flansch und Nabe ange- 
25 ordnet und mittels Schrauben bewegungsfest am 
Flansch eingespannt ist. Die Zuffihrung von Druckmittel 
erfolgt von der Nabe aus uber den Ringzylinder in die 
von Ringkoiben und Flansch eingeschlossene Arbeits- 
druckkammer, wobei besondere Dichtungen zwischen 
30 Ringzylinder und Flansch bzw. Nabe nicht vorgesehen 
sind Zur Abdlchtung der Arbeitsdruckkammer arbeitet 
der Ringkoiben mit seinem Innenmantel mit einer Ring- 
dichtung zusammen, die in einer Umfangsnut des Ring- 
zylinders sitzt 

35 Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe be- 
steht im wesentiichen darin, bei einer Lamellenkupp- 
lung nach dem Oberbegriff von Patentanspruch 1 die 
Abdichtung der Arbeitsdruckkammer zu verbessem. 
Die erlauterte Aufgabe 1st gemaB der Erfindung mit 
40 den kennzetchnenden Merkmalen von Patentan- 
spruch 1 geldst 

Bei der Lamellenkupplung nach der Erfindung kann 
sich der Ringzylinder unter Kxafteinfliisssen quasi rela- 
tiv zum AuBenlamellentrager einstellen und ist dadurch 
45 letztlich kraftefrei fixiert, so daB als besonderer Vorteil 
die Verwendung von Kunststoff als Werkstoff fiir den 
Ringzylinder sowie eine betrachtliche VergroBerung 
des wirksamen AuBendruckmessers des zugehorigen 
Ringkolbens ermoglicht sind 
so Einzelheiten und Vorteile der ErHndung sind nachste- 
hend anhand eines in der Zelchnung dargesteilten Aus- 
fuhrungsbeispieles n^her beschrieben. In der Zelchnung 
bedeutet 

Fig. 1 einen Axialschnitt durch eine Lamellenkupp- 
55 lung nach der Erfindung. bei dem der fur die Erfindung 
nicht wesentliche Innenlamellentrager nicht gezeichnet 
ist, und 

Fig. 2 eine Einzelhelt x von Fig. 1 in vergrdBertem 
MaBstab. 

60 Ein durch Umstiilpen eines Wandabschnittes 11 dop- 
pelwandig ausgebildeter zylindrischer AuBenlamellen- 
trager 7 ist in seinem radial inneren Wandabschnitt mit 
Axialnuten 12 zur drehfesten und an sich axial ver- 
schiebbaren Aufnahme von AuBenlamdlen 13 versehen, 
65 zwischen die in entsprechender Weise an einem nicht 
dargesteilten Innenlamellentrager gehalterte Innenla- 
mellcn 14 eingreifen. 
An seinem einen Stirnende geht der AuBenlamellen- 
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trager 7 in einen radialen Flansch 6 uber, der seinerseits 
mit einer radial inneren hOlsenformigen Nabe 15 eintei- 
lig ausgebildet ist, die ihrerseits Qber einen .Zwischen- 
ring 16 mit einem inneren Zentralrad 17 eines Umlaufr^- 
derweciiselgetriebes drehfest verbunden ist. 5 

Die Teile 6, 7, 11 und 15 bilden ein einteiliges Blech- 
preBteil. 

In der vom Flansch 6 weg weisenden Ricbtung der 
Kupplungsachse 8-8 stQtzen sich die AuQen- und Innen- 
lamellen 13 und 14 uber eine Widerlagerscheibe 18 an 10 
einem in eine Umfangsnut des inneren Wandteiles des 
AuBenlamellentragers 7 eingesetzten Sicherungsring 19 
ab. 

Im Obergangsbereich 5 zwischen Flansch 6 und Au- 
Beniamellentrager 7 ist ein Ringzylinder 4 angeordnet, 15 
in dem ein Ringkolben 20 arbeitet, der radial innen uber 
eine Kolbendichtung 21 auf einer Zyiinderfiache22 der 
Nabe 15 druckfest und verschiebbar gefuhrt ist. 

Auf seiner den Lamellen 13, 14 zugekehrten Stirnseite 
ist der Ringkolben 20 mit «inem Druckring 23 ernteilig 20 
ausgebildet, wobei eine Tellerfeder 24 lose zwtschen 
Druckring 23 und den Lamellen 13» 14 angeordnet ist. 

Der Ringzylinder 4 weist einen ringformi^en Stim-. 
satz 31 auf, mit dem er am Flansch 6 anliegt In der 
entgegengesetzten Richtung der Kupplungsachse 8-8 25 
liegt der Ringzylinder 4 mit einem weiteren Stirnansatz 
32 an einem Sicherungsring. 10 an, der in erne Umfangs- 
nut 26 des AuBenlamellentragers 7 eingesetzt ist 

Der Ringzylinder 4 weist gegeniiber dem AuBenla- 
meilentrager 7 ein radiales Spiel 27 auf, wobei eine in 30 
eine Umfangsnut 25 des AuBenlamellentragers 7 einge- 
setzte Ringdichtung 9 neben einer guten Abdichtung 
der von Ringzylinder 4 und Ringkolben 20 eingeschlos- 
senen Arbeitsdruckkammer 34 gegeniiber der unbear- 
beiteten Innenwand des AuBenlamellentragers 7 zusatz- 35 
lich eine elastische radiale Abstutzung des ''Ringzylin- 
ders 4 vermittelt Der Ringzylinder 4 ist somit quasi 
kraftefrei am AuBeniameflentrager 7 gehaltert und kann 
daher aus Kunststoff bestehen. 

Durch die Erfindung kann der Kolbendurchmesser 28 40 
des Ringkolbens 20 sehr groB sein. 

Durch die Erfindung kann der Abstand 29 des Wand- 
teiles 11 von der auBeren Radialebene 35-35 des Flan- 
sches 6 sehr klein sein, so dafi die BremsflSche 33 zum 
Anlegen eines Bremsbandes sehr groB ist. 45 

Durch die Erfindung kann der Abstand 30 der Axial- 
nuten 12 zu der Radialebene 35<35 sehr klein sein, so daB 
eine groBe Zahl von Lamellen 13, 14 ermdglicht ist. 

Der die Innenlamellen 14 halternde Innenlamellentra- 
ger der Lamellenkupplung 3 kann mit einem Umlaufr^- 50 
dertr^ger eines Ravigneaux-Getriebes verbunden sein, 
bei dem das Zahnrand 10 als der kleinere von zwei 
inneren Zentralradem mit einen mit einem Hauptplane- 
ten kammenden Nebenplaneten und das -grdBere Zen- 
trakad mit dem Hauptplaneten direkt kammt. 55 

Es hat sich als vorteilhaft erwiesen, bei einem AuBen- 
lamellentrager 7 mit einem Innendurchmesser von bei- 
spielsweise 137 mm ein Spiel 27 von 0,2 oder 0,5 mm 
vorzusehea Um hierbei eine gute Zentrierung des Ring- 
zylinders 4 durch die Ringdichtung '9 zu erzieien, ist es 60 
besonders vorteilhaft, wenn letztere im entspannten Zu- 
stand — also vor dem Einsetzen des Ringzylinders 4 — 
einen so grofien Querschnitt aufweist, daB sie unter An- 
lage am Nutgrund der Nut 25 um eine ObermaB von 0,6 
bis 1 mm radial nach innen aus der Nut 25 herausragt 65 
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